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Vinfermation des riverains ne semble pas avoir été a la hauteur :
- Pas de réunion publique d’information.
-~ Publication dans la presse jocals ?

RRE S S

Ge qui est pris en compte dans le dossier 3 la satisfaction de Passociation Défense Des Digues:

Les digues de protection contre les submersions du guartier de la Minoterie {Le Pouliguen) sont
considéerées comme une servitude d’urbanisme et & ce titre elles ne peuvernt &tre ni ouveries pour
un passage ni franchies par-dessus par des charges lourdes. Cetie constatation de fait empéche
Finstallation de la zone de chantier du coté Ouest de 'étier et ia reporte coté Est.

Toutefois F'Asscciation note que si le tracé des digues de protection avaieat suivi les berges de
V'Etier comme les riverains le demandaient au lieu de longer les maisons d’habitation, solution
retenu par le SIVU, Vaccés & fa plateforme du chantier coté Quest de FEtier aurait &té possible ce
qui aurait reduit 'impact environnemental de ces travaux. En ce sens FAssociation pour la Défense
Des Digues partage Yopinion du CNPN repris ci-dessous au sujet du fait accompli dans la position

retenue par le SIVU pour les digues.

nsiderant intérét primordial du remplacement de Paciuel pont-rail sur PEtier du Ponliguen, et de Pabsence d’effets résiduels a long terme
ims la phase exploitation, tout en regrettant que le SIVU ait placé SNCF Reseau devant le fait accompli de construction d'une digue &
radroit préva du chantier du pont, obligeant cette derniere a implanter le chantier et sa piste d’acces sur la rive upposée, malgreé Jes
isequences environnementales importantes, ef compte tenu des efforts d’évitement. de reduction et de suivi du chantier, et tout en

raronisant dans la mesure du possible le choix de Poption ! (estocade), le CNPN émet un avis favorables sous les réserves suivantes :

12 qui est modifié par rapport au pont existant et qui va dans le mauvais sens :

Le tirant d’air sous le pont est réduit de # 20 cm par rapport 3 la situation actuelle. Le projet fait
apparaitre une cote NGF IGN du dessous du pont de 4,60 m contre 4,80 m pour {e pont actuel. La
cbte d’arase du dessus des digues réalisées dans le cadre du PAPI est supérieure a 4,70 m au droit

du pont-rail.
- En effet, la cote retenue au PAPI tient compte d’'un niveau marin 4,50 m a Fenirde du port, mains

0,10 m pour les 2km et les passages des 2 ponits & Faval, plus 0,30 m de revanche pour le
débattement des vagues générées dans le bassin de I'étier par temps de tempéte, soit 4,70 m.
- Sur le niveau de 4,60 m du PPRL Xynthia+60 cm 3 échéance 2100 il y a lieu de rajouter la marge

pour les vagues.
- Le pont projete est donc plus vulnérable que Vouvrage actuel qui date de 140 ans face au risque de

tempéte avec surcote. Il semble incohérent que le dessous de ce futur ouvrage s50it plus bas que la

dessus des digues et également plus bas que I'ancien pont.

“es points aui posent questions en phase travaux :

= 3urles documents pour fa solution 3bis 20 pieux figurent sur les craquis alors gue le descriptif ne
mentionne que 16 pieux a batire dans le lit de étier en phase préparatoire. Comment, par ol et 3
quelle phase de travaux seront batius les 4 pieux situés au Sud du pont ?




PUN I -&EL SNUE Qe U m

- Au sujet des remblais dans 'étier pour les solutions 3 et 3bis, il faut noter que le niveau de 4,00 m /
4,20 m pour une occurrence Centennale actyelle engendrait un écoulement avec une courbe de
remous due a I'étranglement du flot au passage du pont, a 'encombrement par les pieux et ay
remblaiement provisoire. Dans ces conditions, cet écoulement turbulent qui se déchargerait sur les
500 ha des marais salants serait trog préjudiciable 3 la tenue du remblai provisoire des solutions 3
&t 3bis. Des dispositions particuliéres seront-elles détaillées et validées pour la tenue de ce rembiai
et la protection des marais salants avant la mise en ceuvre? (étude hydraulicue de I'écoulement of
des protections du rembilaij. '

Les battages de pieux dans I'Etier et les injections dans les culées seront-ils fiés aux cycles des

mareées {marées basses / marédes hautes ~ marées de mortes eaux / marées de vives eaux) pour

limiter les matiéres en suspension ou fuite de coulis dans les fiux des eaux 2 marée montante vers

les marées salants ?

4. Ces points qui n’apparaissent pas clairement ou pas du tout dans le dossier :

- La position de la conduite d’eay potable PEHD @400 (Cap Atlantigue) qui longe au Nord Ia voie
ferrée et qui traverse I'étier dans Pemprise projetée de Vestacade {battage des pieux) ou du remblai
de la rampe de lancement {surcharge de 5m de remblai) n"apparait pas précisément sur les plans et
aucune disposition particulidre précise n'est décrite. Il faut bien noter que toutes les solutions
seront impactées par la présence de Ia conduite et des chambres béton sur chacun_e des rives.

Ce qui est noté dans le Dossier : S_AE_Piéce C-Volume 2 page 14/50

.

La présence de réseaux enterrés est 3 prendre en compte pour la réalisation des pieux des palées de —’
ripage et pourraient compliquer la mise en ceuvre des pieux supplémentaires nécessairas & Ia realisation

des estacades des solutions 1 et 2.

Dossier : 5_AE_Piéce C-Volume 2 page 29/50

— L

Adduction en eau potobls Uns

- lacirculation douce {Chapiire 6.4.5) :
Le projet de Vélocéan qui devait ionger la voie farrée depuis fa RD 192 jusqu’au pont du Pouliguen
en traversant I'Etier sur une passerelile a été abandonna suite au colit excessif de Ja passerelle.
Vitinéraire actuel empreinte la DN192 sous la voie ferrée en mode voie partagée avec voie centrale
banalisée {peu sécurisée pour passer la trémie sous le pont SNCF) puis ia passerelia sur fe bras de
Fétier de fa Tore, la digue du Grand Clos, le parking camping-car de La Baule, le quai du port puis e
pont sur Vétier.

N’y a-t-i pas une opportunité pour reprendre ce projat initial de circulation douce

« écologique » en réutilisant des paices de pieux pour supporter une passerelle piétons / vélps ?
Les croquis ci-dessous, & gauche, e croquis inclus dans le dossiar {voi 1 page 56/269) et & droite

rappel du projet de piste cyclable avec passereile sur I'étier.




PONT-RAIL SNCF de 30 m

Figura 32 : carte des itinéraires cyclables (exirait) 9 A
- HIOTRIres CYclanies (oxirarl En rouge : tracé de pistecyélable avec p x“c'ell" sur l'étier )

r."."'\ l[)’l‘f'((-it'?l: - . e

Goustan

Qt‘,

» ttindnaire cyclable

o Liaison cyclable

Le Pro;et d’un ouvrage hydraulique (Cap Atlantique) juste a Famont du pont de 30 m pour
la protection des marais salant contre les submersions marines {étude de faisabilité inscrit au PAPI).

PAPI Cap Atlantique — Axe 7 : gestion des ouvrages Hydrauligues

https://www.cap-
atlantique.fr/fileadmin/Cap _Atlantique/Institution/Politiques_publigues/Prevention _risques_littora

ux/Synthede PAP! pdf
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Pont des Trente metres »

it n'y a aucune information sur ce projet de Cap Atlantique dans le dossier d’enquéte publigue.

3. Ce gui aurait di &tre présenté dans le dossier :

- Une solution de remplacement du tablier avec retrait et lancage dans 'axe de la voie ferrée aurait
dé étre envisagée car dans ce cas Pintervention dans le lit de Fétier et Vimpact environnemental
sont trés réduits.

- Certes cette solution nécessite une interruption de trafic plus longue, un matériel spécialisé
important et peu disponible {poutre de lancement ou bec avant et arriére de lancement, lorries ...)

et vraisemblablement une adaptation du tablier projeté.
- La comparaison avec les autres solutions aurait été plus pertinente pour le choix a privilégier dans
le cadre de ce projet en regard de Vimpact environnemental, du délai interruption de trafic et du

colit des travaux.

€. Auires points gui ne semblent pas repris 3 la hauteur des enjeux

- Les contraintes de Fexploitation des marais salants par les Paludiers.

( MESURES DE REDUCTION

=T E

MESURES DE REDUCTION EN PERIODE OE TRAVAUX

- Letraitement du probléme des herbes de la Pampa : Les travaux préliminaires {(Mesures
Compensatoiras n°2) n’ont pas été réalisés suivant régles environnementales en viguaur.

PONT RA!L SNCF de 30 m Commentalres Version du 30/07/2020
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Enquéte Publigue en Mairie

GUERANDE
(7 place du marché au bois)

- le mardi 30 juin ‘D_-J de 9h00 3 12 1! U
- le vendredi 17 juillet 2020 de 8h30 & 12h00
-l jeudi dDJLHGf 2020 de 13h30 & 17 h’JL

LE POULIGUEN
{17 rue Jules Benoit)

- le lundi 6 juiliet 2020 de 13h30 & 17h00

LA BAULE-ESCOUBLAC
{7 avenue Olivier Guichard)

- le mercredi 22 juillet 2020 de 13h30 2 17h00.
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